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Kartengeschichte(n)

Wer als Orientierungslfufer seine "Existenz" auf Karten grindet;
wird sich sicherlich schon einmal die Frage gestellt haben, wie
denn diese Karten entstehen. Nun ist ja llber die Herstellung einer
OL-Spezialkarte schon einiges geschrieben worden, so da8 jeder
weiB, daB flir eine OL-Karte das Geldnde nicht vollkommen neu ver—
messen wird, sondern das MeStischblatt als Grundkarte dient.

Wie = 80 wird man deshalb fragen - ist das MeStischblatt entstan=
den 7 Und wer war eigentlich der Erste, der eine Karte gezeichnet
hat ? Luftaufnashmen als eines der modernsten und genauesten Ver—
fahren geb es ja schlieSlich nicht schon immer.

Ein grober Uberblick iiber die geschichtliche Entwicklung der Lan-
desvermessung (Geod#isie) und Kartenherstellung (Kartographie) soll
einige Antworten darauf geben. :

Die ersten Vermesser der Erde waren Geographen und Astronomen, die
sich zunfichst allerdings sehr theoretisch mit ihrer Umwelt befaf-—
ten. Pythagoras beschrieb dabei als erster die Erde als eine Kugel;
Strabo verfaSte um die Zeitenwende eine 17-b#ndige Beschreibung
der Erde ("Geographice”) und Ptolem¥us gab die ersten iiberliefer-
ten Anweisungen zur Kartenherstellung heraus. Er befaSte sich be-
reits mit einem Hauptproblem der Kartographie, der Darstellung der
gekrimmten Erdoberfléiche in einer ebenen Zeichnung.

Die Hlteste erhaltene Landkerte ist eine in ein Tonblitichen ein-
geritzte Darstellung des ndrdlichen Mesopotamien aus der Zeit um
2300 vuZ /1/. Sie ist wie alle frilheren Karten eine Situations-
zeichnung, die die Objekte in der Seitenansicht zeigl. Obwohl man
auf theoretischem Gebiet relativ weit vorangekommen war, lieSen
Fortschritte in der praktischen Kartenherstellung noch bis zum )
16. Jahrhundert auf sich warten.

Besondere Schwierigkeiten bereitete die Darstellung der HShen. An-
fangs wurden sie als gleichmliBig gerundete Laulwurfshaufen gezeich-
net. Zur Darstellung von Bergketten klappte man sie am Kamm um
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und ging im 15, Jahrhundert zu Fischschuppen-Anordnungen iber, um
flacggnhafte Gebirge darstellen zu kdnnen.

Erst als die MeBinstrumente wesentlich verbessert waren, konnte
man daran gehen, die Erdkugel genauer zu vermessen und zu "wiegen”
und schlieBlich auch bessere Karten zu zeichnen. Mit dem Entstehen
groSer zentral regierter Staaten (z.B. Frankreich unter Ludwig XIv)
wurden gute Karten auch wirtschaftlich notwendig.
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1615 entwickelte Snellius die Triangulation, um liber bergiges und
schwer zugingliches Gel&nde hinweg exakte Er’ltfemungsmesgu:s:gen ma-
chen zu kdnnen. Sein Prinzip wird noch heute angewendet: Ausgehend
von eirer bekannten Strecke (Basis), fixiert durch zwei trigonome-
trische Festpunkte, kénnen allein durch Winkelmessungen Dreiecke
gebildet werden, deren Seitenldngen men berechnen kann. Auf diese
Weise entstand bis zum 19. Jh. auf der Erde ein Festpunktfeld, das
- st#éindig verbessert - die Grundlage der Geltindevermessung bis in
unsere Zeit bildet und ohne das man auch heute trotz modernster
Verfahren,wie beispielsweise Photogrammetrie,nicht auskommt.
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// F:‘MMESSH'HQ
A Ldnge berechnet

Nach der Erfindung des Kompasses war es nun auch méglich, das Netz

der genau vermessenen Geléndepunkte durch Bussolenziige beliebig zu

verengen. So wie wir es heute beim Einmessen eines Weges fir unsere
OL-Karten machen, zeichnete man die Wege mit Hilfe von Entfernungs-—
messung und Richtungsbestimmung gegen die Nordrichtung.

Der Detailreichtum und die Dichte der genau aufgenommenen Punkte
zwangen schlieBSlich zua {lbergang von der Seitenensicht zur Grund=-
rifdarstellung aller Objekte - auch der Hohen. Zur Darstellung des
Reliefs bediente man sich zun#ichst Schraffenmethoden, bei denen die
Strichstiéirke proportional zum Bdschungswinkel ist (Lehmann 1799).
Je steiler das Geldinde ist, umso dunkler erscheint es in der Karte.
Friedrich der GroBe wies deshalb seine preuSischen Milit3rtopogra-
phen an: "Wo ich nicht hinkomme, d& mache ich einen Klecks" /1/.

Die erste Hohenlinienkarte war streng genommen eine Tiefenlinien-
karte, denn durch Kurven wurde das Relief erstmals 1584 in einer
Tsobathenkarte von Bruines dergestellt, die Tiefen und Untiefen
eines Gewlssers zeigt. Die Auslotung der Tiefe von der Wasserober-
fliche als Bezugsebene ausgehend, war nimlich einfacher als das
Nivellieren im bergigen Gelénde. - Die erste Isohypsenkarte stammt
von 1791. Das 18. und 19. Jh. brachte vor gllem eine immer weitere
Verbesserung der leBgertite und somit auch immer bessere Xarten.
Die Einfilhrung des Kupferstiches und der Lithographie zur Verviel-
fHltigung steigerte Auflagenhthen und Qualitét der Zeichnungen.
Auch Blcher Uber Geod#isie erschienen nun in groder Zahl. Die
“Grindliche und vollstlindige Anweisung zur practischen Forst- und
FeldmeSkunst" von Marius Woelfer wvon 1628 #hnelt bereits unseren
Anleitungen fir OL-Amateurkartographen, wenn es in der Vierten
Abtheilung von den Kenntnissen und Pflichten der Forstmesser heidt:
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"In den Forsten selbst kommt es darsuf an, da8 nichts ausgelassen
werde, was die dermalige GroeSe und Beschaffenheit des Reviers be-
trifft, und da8 die Einrichtung der Xarten und Register, wenigstens
éine Reihe von Jahren, brauchbar bleiben. Dieserhalb ist nothwen-
dig, in den Karten. anzudeuten: a) die Holzarten. b) Die BloeSen,
Kaempe, Sandschollen, Bruechen, Wiesen, Seen, Teiche usw., und darf
deshalb keiner der vorbenannten Gegenstaende ausgelassen werden,
‘welcher ueber funfzig Quadratruthen Flaechen-Inhalt hat. c) Die
Schonungen, Pflanzungen, Huetungsgrenzen, Wildzaeune, Alleen, Wege,
FuBsteige, Gestelle, Abtheilungen usw.”

Allerdings gestattete man den Vermessern auch: "Wenn ein Forst,
groSer Busch (Unterholz), wegen obwaltender Umstaende nicht aus
seinem Unfange auf eine zweckmeseSige Art genau und richtig aufge-
nommen und gemessen werden kann, so steht es dem Forst-Geometer
frei, seine Haupt-Directions- und Fundamentsllinien in gerader
Richtung in einer Breite von zwei Decimalfus durchzuhauen, damit er
Winkel und Linien gehoerig aufnehmen, messen undi auf'tragen kann."”

Ende des 19. Jh., in der Zeit, als mean {iberall in Europa genaue
Kerten auch von den unwegsamen Gebieten herstellte und auch die
MeStischblétter aufnahm, fanden die ersten Orientierungslsiufe statt.
Grundlege der ersten WettkEmpfe waren Kartem, die zu verschieden-
sten Zwecken, nicht jedoch fir den OL speziell, hergestellt waren.
Nach der Entwicklung des OLs zu einer selbstindigen Sportert geniig-
ten diese Karten bald nicht mehr, so da8 etwa 1955 in Schweden be—
gonnen wurde, Spezialkarten herzustellen. In der DDR kem 1964 die
erste Farbkarte heraus. ;

Sténdige Verbesserungen der Genauigkeit und des Detailreichtums der
Karten und das Streben nach internationaler Vereinheitlichung be-
stimmen seither die Entwicklung der OL-Kartem~-Herstell in den
IOF-Mitgliedsverbinden. Die OL-Karten wurden dabei so weit den Er—
fordernissen des OLs angepaBSt, da8 sie auBerhalb unseres Sports
kaum Anwendung finden kdnnen. Zwei Aufsiitze im Internationalen
Jahrbuch fiur Kartographie 1962 unterstreichen, da8 die masserweise
Herstellung von international genormten Landkarten durch Laien ein
bisher einmaliges Ph#nomen ist, das von den Fachleuten Beachtung
findet.

/1/ Imhof, E. "Kartographische Gelindedarstellung" Berlin 1965

/2/ Geleich, E. "Kartenkunde-geschichtlich dargestellt” Stut}:ggi-t

Jan Lunze

Achtungl -
Bezirksmeisterschaften 1976 auf 8./9.5.1976 vorverlegt.

G.Hessel

T ———
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GELANDEDARSTELLUNG

auf Orientierungslaufkarten

Jede Landkarte ist eine verkleinerte ebene Grundrisdarstellung ei-
nes Teiles der ErdoberflBche. Ohne einer besonderen Darstellung der
HShenverhiiltnisse kinnten flr jeden Punkt der Erdoberfl¥che aus
diesem Grundrif zwar die L¥ngen~ und Breitenkoordinaten bestimmt
werden; die Hohenlage der Punkte wiire jedoch nicht ablesbar.

Auf OL-Karten werden die Gelindeformen durch HShenlinien (und Sym-
bole fir kleine Objekte) dargestellt. Sowohl das Zeichnen als auch
das Interpretieren der durch Hbhenlinien dargestellten Geldrdefor-
men bereiten Kartenzeichnern und L&ufern groSe, wenn nicht sogar
die griSten Schwierigkeiten beim Umgang mit unseren Karten. Im fol=-
genden sollen deshalb - ausgehend von den Forderungen der Liufer an
die Gellndedarstellung - Erlfuterungen zur Hhenliniendarstellung
und ihrer Korrektur bei der Kartenaufnshme gegeben werden.

I. HShendarstellung entsprechend den Forderungen des OL
Héhenlinien

Auf Orientierungslaufkarten werden die Gelindeformen im Braunbild
durch HShenlinien gezeigt, weil diese Darstellungsart das Geliéinde
wesentlich detailierter wiedergeben kann als andere (z.B. Schumme-
rung oder Schraffen). HS8 henlinien sind die in die Karte
ibertragenen Verbindungslinien von Punkten der Erdoberfléiche mit
gleicher H8henlage. Eine HShenlinie allein stellt also weder eine
Gef#llerichtung noch die Neigung der Erdoberfléche dar. Erst mehre-
re Linien in ihrer Lage zueinander kénnen Gelindeformen beschreiben.
Die HShenlinie ist in der Natur selbst kein Objekt, an dem man sich
orientieren kdnnte, sondern ein Hilfsmittel zur Darstellung von
Orientierungsobjekten. :

Fiir den Orientierungsliufer ist nur die relative HShenlage interes-
sant. Unsere Karten enthalten deshalb keine absoluten Angaben wie
beispielsweise HBhenzahlen. Innerhalb einer Karte dirfen aber nur
Linien ein und derselben Equidistanz (HShenunterschied der Gelinde~
punkte zweier benachbarter Linien) verwendet werden ! Zugunsten
einer besseren Darstellung der Celéndeformen kann jedoch ein HShen—
fehler bis etwa 1/4 der Aquidistanz in Kauf genommen werden.

Bei kleinen Gel#ndeformen kann es vorkommen, da8 sie nicht geniigend
genau durch die benachbarten Normal-HShenkurven beschrieben werden
kénnen, weil ein Herauf- oder Heruntersetzen einer dieser Linien
einen zu groSen HShenfehler verursachen wirde. In diesem Fall wird
zur Prézisierung der Gel&ndedarstellung mittels Normalkurven eine
lokal begrenzte Hilfskurve eingefiigt. - ; 2
Eine Hilfshdhenlinie ist eine Hdhenlinie, die eine
H8henlage beschreibt, die zwischen denen der benachbarten Normal-
kurven liegt. Der Hilfslinie ist dabei keine eigene Hihenlage zuge-
ordnet, sondern sie wird so gelegt, da8 sie die zu priézisierende
Gel&ndeform am besten beschreibt. Damit ihre Hthenlage trotzdem
leicht abgeschitzt werden kann, mu8 die Hilfskurve an ihren Enden
gut an die Normalkurven "angebunden" werden.

e s
Schwer lesbar %ut Jegbar,

Hoéhenlage der Hilfs- Sbeniage der Hilfs-
1 kurve unklar 2 kurve gut abschédtzbar
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Zwischen zwei Normalkurven liegt hichstens eine Hilfskurve. Mit den
Hilfslinien werden i.a, die Riinder der beschriebenen Objekte mar—
kiert, d.h. sie erscheinen als Randlinien von Mulden, Griben, Kup~
pen usw,
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= Profil und zugehSrige Héhenliniendarstellung

Bei Verwendung von Hilfskurven wird eine grbBere Steilheit des Ge-
léndes vorget&uscht, weil eine grdSere Liniendichte entsteht.
Hilfshdh nien werden deshalb gestrichelt gezeichnet und sollen
m8glichst kurz sein, so daB sie gegeniiber den Normallinien zuriick-
treten. Viele kurze, abgehackte Stlicke beunruhigen allerdings das
Bild. Mit dem Gebrauch von Hilfslinien soll man sus diesen Griinden
gparsam sein. FUr die Anschaulichkeit ist es besser, eine kleinere
Zquidistanz zu wihlen, anstatt ein HBhenbild gréBerer Aquidistanz
mit vielen Hilfskurven zu stlitzen. In der Praxis hat sich die Equi~
distanz von 5 m fUr fast alle Gel¥ndeerten durchgesetzt. .

Interpretation der H8henlinien
Da die HShenlinien selbst in keiner Weise im Geltnde markiert sind,
darf der Liufer das Hohenkurvenbild der Karte nicht als viele Ein~
zelkurven wahrnehmen, sondern er mu8 aus ihm die Erdoberfliche tat-
sfchlich als Fliche "sehen” und die als Orientierungsobjekte die-
nenden markanten Gel&ndeformen selbst (und nicht {iber eine Linien-
schar) ist der L&ufer in der lage, die dargestellten Objekte in der
Natur wiederzufinden. \

Das Varﬂ.eichen von Gelinde und Natur kann auch bei den anderen
Objektklassen (Wegenetz, Gewlisser usw.) nur so geschehen, da8 der
Laufer aus dem Kartenbild bereits eine Vorstell von dem Gelinde
entwickelt und diese mit der Natur vergleicht. Bei der Gel#ndedar-
stell durch HShenkurven ist dies wegen der unanschaulicheren
Darstellungsart jedoch problematischer. Wihrend z.B. Linien-Objekte
der anderen Objektklassen (wie Wege, Pfade, Biche, Vegetations-
grenzen) durch eine einzig gerissene oder punktierte Linie auf der
Karte erscheint, mu8 der Li¥ufer die linienf8rmigen GelBndeformen
aus einer Vielzahl von HShenlinien "zusammensetzen”.

Die HShenlinien mlissen also so gezeichmet werden, da8 sie s0 an~
schaulich wie mdglich die vorhandenen CGel&ndeformen wiedergeben.
Aus einer Schar folgerichtig aneinandergelegter Linien soll

- zumindest flir den geilbten Kartenleser - ohne Schwierigkeiten auf
eine FlBche geschlossen werden ktnnen. Die Anschaulich-~-
ke i t der Hihenliniendarstellung beruht vorwiegend auf der form-
zeigenden Wirkung einer Schar nshe beieinanderliegender und Shnlich
verlaufender Hbhenlinien. Kleine Schwingungen in einer H¥henkurve,
die in der benachbarten Linie nicht anklingen, sind unanschaulich
und oft auch bei genasuem Kartelesen fiir den LEufer nicht interpre-
tierbar. Insbesondere im detailreichen Gel#nde kann der Léufer dann
nicht ausmachen, welche Gelindeform durch welche HShenlinienbiegung
dargestellt werden soll. Die zu einer Linienbiegung gehSrende Ge-
léndeform mu8, um sie in Form und Lage anschaulich genug zu zeigen,

-
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i.a. durch mindestens eine weitere (Normal——: oder Hilfs-)Linie be-
schrieben werden.

————— — ——
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4 vyerwirrend, unverstéindlich 5 anschaulich

Je mehr benachbarte Linien einen #hnlichen Verlauf haben und je en-
ger sie verlsufen, umso besser sind die dargestellten Geldndeformen
zu erkennen. GroSflichige Formen der Mittelgebirge erzeugen eine
grode Zehl ruhiger, formverwandter Linien, die anschaulich und gut
dberschaubar sind. Demgegeniiber gibt es im flachen Higellend mit
vielen kleinen Details wenige parallele Linien, und das Hhenbild
ist unanschaulicher. Lokal begrenzte Ausschnitte aus dem Héhenbild
3ind bei zweckméBSiger Darstellung in jedem Gel#ndetyp leicht inter-
pretierbar.

Ol-spezifische Forderungen an die H®¥henkurvendarstellung

Wie vod allen Objektklassen, so fordert der Liufer auch von der
H8hendarstellung, de3 sie ihm alle Orientierungsmerkmale und die
Belsufbarkeit zeigen. i

Die Belaufbarkeit der Geldndeformen ergibt sich aus
der Neigung der Erdoberfléche. Je enger die HShenlinien verlaufen,
umso grdfer ist der BSschungswinkel und umso kreft- und zeitaufwen—
diger ist das Leufen. Fir die Steigung einer bestimmten Route ist
dabei die Entfernung maSgebend, in der zwei aufeinanderfolgende
Héhenlinien geschnitten werden. Die Steigung einer quer zum Hang
verlaufenden Route ist deshalb kleiner als die Stelgung einer Rou-
te, bei der die Hohenlinien senkrecht geschnitten werden. Die Be-
laufbarkeit der Hhenformen ist also laufrichtungsabhingig.

Die Belaufbarkeit beeinfluBt die Orientierung nur bei der Routen=—
wahl. Debei ist i.a. lediglich der Gesamtanstieg der zu vergleichen-
den Routen, nicht jedoch die Steilheit (BBschungswinkel) der Teil-
anstiege mafgebend. In Mittelgebirge, wo die zu iiberwindenden Hbhen-
anterschiede die Routemwshl entscheidend beeinflussen, ist die
Hohenliniendarstellung relativ anschaulich, so da8 der Liufer einen
guten Uberblick dber die Steigungsverh#ltnisse des Gelténdes hat und
Gesamtenstieg und -gefélle leicht bestimmen kenn. Als Hilfe fir das
Abschitzen groSer HOhenunterschiede wird jede vierte oder filnfte
Linie verstirkt als Zshllinie gezeichnet. Im Flachland beeinflust
die Belaufbarkeit der Geléindeformen die Routenwshl weniger, so dad
die Unanschaulichkeit eines solchen Hohenlinienbildes im Uberblick
{iber einen grofen Gel#ndeabschnitt nicht ins Gewicht £u1lt. Zéhl-
linien werden hier vom Liufer nicht gebraucht und sind wegzulassen.
Sie wirden sich hochstens durch zufslliges Hervorheben einiger Ge-
1&ndeformen fir den Gesamteindruck der Hohendarstellung nachteilig
bemerkbar machen.

Als Orientierungsmerkmale kSnnen alle markan-
ten Gel#ndeformen dienens LinienfSrmige Objekte wie langgestreckte
Taler oder Hbhenrilckem kinnen genauso wie Vegetationsgrenzen oder
Wege als Leit- oder Auffanglinien genutzt werden. Sie sind aber
diesen anderen Objektenm nur dann gleichwertig, wenn sie aus der
Karte mit gleicher Deutlichkeit wie die anleren Objekte als Orien-
tierungsmerkmale hervortreten. Diese Forderurg, die markanten
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Gelndeformen deutlich in Gestalt und GrdSe in der Hbhenliniendar-
stellung wiederzugeben und die kleinen, vom L&ufer nur zufdllig
wahrnehmbaren Unregelm#B8igkeiten zu Ubergehen, wird leider von nur
wenigen unserer Karten erflllt. Da unsere Grundkarten meist nur
ein sehr generalisiertes Relief zeigen, mu8 vom Kartenaufnehmer
sehr viel Arbeit fir die Detailierung der Hohenderstellung gelei-
stet werden. Im folgenden zweiten Abschnitt wird euf die H3henli-
nienkorrektur wihrend der Aufnehme ausfithrlich eingegangen und be-
schrieben, wie die verschiedenen Gel&ndeformen els markante Orien-
tierungsobjekte auf der Karte darzustellen sind. |

II. Korrektur und Detailierung der H8hendarstellung

Die Hbhendarstellung auf unserem Ausgangsmaterial fir die Aufnahme

einer Ol-Karte ist i.a. sehr generalisiert, mitunter sogar falsch.

Sie mu8 umfassend korrigiert und detailliert werden. Das verlangt

vom Kartenaufnehmer groSe Erfahrung, Geschick und viel Zeit.

Leider scheuen sich wviele unserer tenhersteller vor dieser Ar—

beit und Ubernehmen das Relief mit vielen Fehlern aus der Vorla ge-

karte in die Reinzeichnung. Damit vergeben sie jedoch viele mBgli-
che Orientierungshilfen und Postenstandorte. Im folgenden wird eine

Anleitung flr die Ldsung der Hauptprobleme bei der Hohenaufnahme

gegeben. :

Prinzipien 2

Ausge n wird von dem Edhenlinienbild der Vorlagekarte, aus dem

die absolute Hdhenlage der dargestellten Gel&ndeform insofern Uber—

nommen wird, als da8 die Zahl der HShenlinien, mit der die Gel&nde~
formen gezeigt werden und somit der relative HBhenunterschied die-
ser Formen zu ihrer Umgebung beibehalten wird. Die Zahl der Normal=-
linien wird also nicht ver#ndert; es werden nur die Linien verformt.

"Vom GroSen zum Kleinen" - dieses geoditische Prinzip findet auch

bei der Aufnshme der HShen Anwendung: :

1. Schritt: Uberpriife, ob die gro8flichigen, in der Vorlagekarte
bereits enthaltenen Gel#ndeformen richtig dargestellt
sind (breite THler, groSe Talverzweigungen, Rilcken,
groBe Hbhen und Senken) und korrigiere sie bzw. erginze

eichartige.

2. Schritt: Trage die "linienfdrmigen” Geldndeformen (Seitent#ler,
Kuppen, Riicken) nach. Y

3. Schritt: Trage "punktf®rmige" Geliéndeformen (Terrassen, kleine
H8hen, Nasen) nach. R

Da die HOhenkorrektur die prinzipiell gr&8ten Schwierigkeiten der

Kartensufnahme bereitet, wird mit ihr erst dann begonnen, wenn

durch das Eintragen aller anderen markanten Linienobjekte (Wasser—

léufe, Wege, Vegetationsgrenzen usw:) genigend viele Anhaltspunkte
flir die Lage der GelBndeformen in die Karte aufgenommen sind. Fir
unfangreiche Korrekturen empfiehlt es sich auSerdem, alle darzu-

stellenden Gel#ndeformen Ulberblicksm#B8ig in einer Faustskizze zu-
sammenzustellen und entsprechend der angegebenen Reihenfolge ihre

Aufnshme zu planen.

Mittelgebirge

Bei mittelgebirgigen groSfléchigen Geléndeformen fehlen auf den Vor-
lagekarten hauptsfichlich schmale, langgestreckte Téler, die vom
L&ufer als zuverléssige Auffang- oder Leitlinien genutzt werden
kSnnen, und kleine Gel#indeformen (Terrassen, Nasen, Riicken uswe.)
fir Postenstandorte. Die bereits in der Vorlage enthaltenen Hohen,
Stittel und groSen Ricken missen einer Korrektur unterzogen werden
(genauere Darstellung ihrer Form). Ansonsten kann das Hohenlinien-—



gend genau dargestellt und k¥nnen bis auf wenige Aus—
> nahmen {bernommen werden.

2, Schritt: Fir den Nachtrag gestreckter Geléndeformen (T#ler, Rilk-
ken) wird zuerst deren Lage an Hand der Entfernung von
den bereits aufgenommenen Objekten bestimmt. Dann wer-
den Richtung (KompaSrichtung) und Umrisse (Breite, Lén-
ge) akq.z;:,ert. Entsprechend der Form (Kurvenform c'ier
H6henlinien) und der Tiefe (wie weit sind die Linien
verachlungen ?) der T#ler werden schlieSlich die HShen-
linien ver#ndert.

Beispiel:

_

6 7 8
Richtung und Ausdehnung tiefes Tal mit flaches Tal mit gleich-
eingetragen flachem Auslauf méBigem Gef#lle ("Rinne")

%, Schritt: Lokal sehr eng begrenzte Celiéindeform (Terrassen, Nasen,
Vorspriinge usw.) werden beim Vorhandensein mehrerer an-
derer, bereits eingetragener Objekte entsprechend ihrer
Ih:fe zu diesen eingezeichnet. Sind nicht geniigend An=-

tespunkte vorhanden, so mu8 von bekannten weiter ent-
fernt liegenden Punkten ausgehend die Lage aus Rich-
tungs- und Entfernungsmessungen bestimmt werden.
Die Entfernggsmeas%g am l@ﬁgﬁ ist problematischer als
auf der Ebene, weil der A ende sein SchrittmaB
nicht genau einhalten kann. Da aber auch der LEufer in
diesem Felle Entfernungen nicht so genau bestimmen kann,
gind grdSere Entfernungsfehler als auf der Ebene zulds—
sig. Wesentlich ist hier vor allem das Einhalten der
relativen Hohenlage nshe beieinanderliegender Objekte
zueinander und zu Ausgangspunkten fiir mégliche Routen
entlang einer Isohypse.
Kommt man mit Sch#tzen nicht mehr aus und mus8 die Ent-
fernung genauer bestimmen, so z#hlt man die Schritte
zwischen zwei bereits genau eingetragenen Objekten, no-
tiert sich die Schrittzahlen fir die Teilstrecken und .
teilt denn die Gesamtstrecke proportional der Schritt-
zghlen auf.

Beispiel: Bestimmung der Lage eines Plateaus aus Entfernungsmessung

LGl
bild Gbernommen werden. '
1. Schritt: Die groSen Gelindeformen sind i.a. vollst#ndig und genfi~
i

9 S| -
4 a:b=c¢c:d i“’"
e Fam
\ '& -
- — — e —
Cel&ndeschnitt Karte

Ausgengspunkt: Weggabel, Zielpunkt: Héhenweg
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Bei groSem Gef#lle muf man versuchen, Ausgangs=- und
Endpunkt fUr das Schrittezihlen wie im Beilspiel so zu
wihlen, dad die abgeschrittene Linie genau in der Ge=
féllerichtung liegt, weil Entfernungsmessungen schrég.
zum Hang zu ungenau sind,

Higelland

Im Hiigelland mit kleinen, vielfBltigen Formen kommt es vor allem
auf die Vollstlindigkeit der HBhendarstellung an; die Cr8BSe der re=—
lativen HShenunterschiede spielt eine untergeordnete Rolle, so daB
an Hohen oder Senken lokale, in sich geschlossene Normellinien zu-
sitzlich eingeflihrt werden kfnnen, um die HShenverhHltnisse benach-
barter Objekte klarer zeigen zu kdnnen und das Hohenkurvenbild an=—
schaulicher zu machen.

Die Geldndeformen sind in der Vorlage sehr generalisiert gezeichnet.
Auch die eingetragenen Objekte sind zu grob dargestellt und milssen
selbst erst korrigiert werden, ehe mit dem Nachtrag der anderen
Formen begonnen werden kann. Hier filhrt nur die strenge Einhaltung
des angegebenen Prinzips zum Ziel, mit der Korrektur der groSen, in
der Basiskarte dargestellten Formen zu beginnen, dann die groSen
und erst zum Schlu8 die kleinen Gel&ndeformen nachzuiragen. In dem
gezeigten Beispiel aus der Granitz ist durch Zahlen angegeben, in
welcher Reihenfolge die Gel&ndeformen eingetragen wurden.

MeBtischblattgrundlage OL-Karte

11,12,+.« Korrektur bereits i. hibl.

- enthaltener Objekte

21,22,4+.- Nachtresg linienfdrmiger

Gel&ndeformen

31,324+ Nachtrag gm_mktf&rmiger G.
1. Schritt: Die Lage von groBSén Hbhen, mit denen die Aufnahme der
Gelindeformen begonnen wird, lH#8t sich bei Uibersichtli-
chem Gel#nde besonders einfach und genau durch Vorwéris—
einschnitt bestimmen, da Entfernungsmessungen lber an-
dere Gel&ndeformen hinweg zu den Hohen wegen der stiin-
dig wechselnden Neigung schwierig sind. Von zwel bis
fUnf bekannten Punkten werden die KompaSrichtungen zu
den einzelnen HShen eingezeichnet. Die Schnittpunkte
dieser Linien geben dann die Lage der HShe an. Die Stel-
lung der HShen zueinander kann danm 1in gleicher Weise
kontrolliert und gegebenenfalls korrigiert werden.
Bewpzel'direkte Entfernungsmessung
durch die Senken und Téler
(die noch nicht eingemessen
gind!) schwierig,

Lagebeatimmung durch
Vorwirtseinschnitt

1
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Die Form der in sich geschlossenen Hihenkurven ergibt
fié]ig sus der Form und den Bdschungsverhiltnissen der

2. Schritt: Von den HShen ausgehend werden jetzt die groSen Tdler
und Rileken gezeichnet. Sie werden in gleicher Weise
eingetragen, wie es fiir Tdler am Steilhang beschrieben
wurde. Andern die Tiler bzw. Riicken ihre Richtung, wie
es im Hiigelland hiufig vorkommt, so wird die zugehdrige
Gerippelinie (Talsohle, Riicken"kamm") wie beim Nachtra-
gen eines Weges oder einer Vegetationsgrenze als Poly-
gonzug vermessen. Die Entfernungsmessung durch Schritt-
ma8 ist hier nicht sehr problematisch, da die Gerippe-

. . . linie ihre Neigung meist nicht sehr stark &ndert.
Beispiel:

Entfernungsmessung auf
dem Rilcken oder im Tal
durch Schrittezihlen
genau genug

12

%, Schritt: Fir die Lage der kleinen Gelindeformen sind im hiigligen
Gelinde genfigend Anhaltspunkte allein schon durch die
einzelnen HShenformen gegeben. Wichtig ist das Zusammen-
spiel der Héhenformen auch mit den Punktobjekten ande-
rer Objektklassen (Suhle, Lichtungen, Stein).

Darstellung der Hauptcharskteristike

Beim Vergleich Karte - Natur sind fir Gelé&ndeformen all diejenigen
Merkmale charakteristisch, die der Liufer flir das schnelle Erkennen
der Formen des Gelindes auf der Karte und umgekehrt braucht. Ver—
gleicht man die KdrpergrdSe des Liufers mit der GrdSe der durch
Hbhenlinien dargestellten Gel&ndeformen, SO erkennt man, da8 sich
der LAufer en den Gelindeformen vor allem "von weitem" orientiert,
d.h. vor allen Dingen einen Uberblick Uber mehrere Formen in ihrem
Zusammenspiel braucht. Das hat besonders Bedeutung bei benachbarten
Shnlichen Objekten, bei denen auch ihre Unterschiede herausgearbei-
tet sein milssen, beispielsweise Breite und Tiefe zweier Téler, Hohe
und Ausdehnung von Kuppen. Es kommt also nicht suf das Eintragen
aller kleinsten Unregelm#B8igkeiten an, sondern auf ein anschauliches
Héhenbild, aus dem der Laufer die Gelindeformen in ihrer Hauptcha=-
pakteristika (Art, Ausdehnung) und gegenseitigem Zusammenhz-_mﬁﬂ(rg-
lative H6he zur Umgebung, Unterachiede zu benachbarten gleich rti=-
gen Objekten) ablesen kann. So wie men bei der Darstellung eines
Weges beziiglich seiner Art nur zwischen Fahrweg, Karrweg, FuBweg
oder Pfad wihlt und demit dem Laufer das Objekt v5llig ausreichend
beschreibt, mub die Geléindeform so gezeichnet werden, dad der Liu-
for auf den ersten Blick erkennt, welche Art (z.B. Ricken - Rippe =
Nase) gemeint ist. Zur Feinorientierung soll der LHufer dann aus
einem genaueren Kartelesen weitere Einzelheiten ablesen ktnnen.




s T

Beispiele:

Der L#ufer muS eindeutig die Art der Gel#&ndeform ablesen kénnen,
obwohl die Hhenliniendarstellung dieser 4 Objekte sich sehr #hneln

o

Rilcken Rippe Terrasse Nase

Die Darstellung zweier benachbarter Hthen mu8 deutlich die charak-
teristischen Unterschiede erkennen lassen

O @ 2 @ 6D

Vor allem flache Gelndeformen kbnnen bei verschiedenen Ansichten
(vom Tal oder vom Berg) unterschiedlich gedeutet werden. Den besten
Uberblick dber die Gelindeformen hat man beim Blick von der Hohe
ins Taly Im Zweifelsfell (z.B. Terrasse oder flache Senke ?) muS
man die Entscheidung aus der Ansicht des Profils f2llen, das ja fiir
die Lage der HShenlinien maBgebend ist.

Entscheidend fir die Lesbarkeit des HBhenlinienbildes ist nicht zu—
letzt die Eindeutigkeit der Gef#llerichtung, die durch geniigend
viele Fallstriche angegeben werden mu8., Hinsichtlich der Anschau—
lichkeit wird die Gel#ndedarstellung nur durch die Hydrografie und
vereinzelt durch Felsen unterstlitzt.

Literatur: OLI 4, S. 17, 20-22
Imhof, E.: "Kartographische Geldndedarstellung”
IOF-Handbuch

Jan Lunze

SPOBRTHAUS
DRESDEN

am Pimoischen Plaiz
Sportschuhe
Wassersport- und

Skivorauswahl

mit eigener Montage
Unser
Spezlalgebiet:

Ausrlistungen
fir den Berg- und

Kletterseile

Emst-Th&élmann-Str. 3, Ruf 49 1121
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Die ideale OL-Karte

Schweizer Diskussionsbeitrdge (aus Schweizer Fachschrift fiir OL)

«se Eine OL-Karte ist dann gut, wenn sie dem Liufer im Wettkampf
klar und eindeutig zeigt, wie das zu durchlaufende Gel&nde
aussehen wird.

Es ist also die Lesbarkeit, welche letztlich die Qualitit einer OL-
Karte ausmacht. DaB das Kartenbild richtig und méglichst vollstén-
dig sei, ist eine selbstverst&ndliche Bedingung, die nicht disku-
tiert werden muB8, (obwohl diese Voraussetzung meistens nicht ganz
erfiillt ist).

In den internationalen Regeln wird gesagt, da8 ein OL in schnellst-
mdglicher Gengart gelaufen werden soll. Das setzt aber voraus, da8
das Kartenbild such im Laufen gelesen werden kann. Die gute Lesbar-
keit der OL-Karte ist aber auch wichtig, damit bei widrigen Umstén-
den, wie Regen, Schneefall, dllsterem Wetter, Lampenlicht bei Nacht~
OL usw. das Kartenbild tberhaupt entziffert werden kann. Nicht ver—
gessen wollen wir auch alle Brillentriiger unter den OL-LEufern und
die vielen "0ld Boys", die sich trotz nachlassender Sehschiirfe wei-
terhin am OL erfreven wollen. Fir alle diese Fille ist die gute
Lesbarkeit das Kriterium, welches leider in der modernen OL-Karten-
entwicklung nicht geniigend beachtet wird.

Was bietet die Magglinger OL-Karte (sieche OL Nr. 8) besseres, als
andere neue Karten ? Neu und als Versuch zu werten ist die Dar-
stellung von halboffenem Gebiet mit einem groben gelben Punktraster.
Diese Signatur hat ihre Berechtigung in Gegenden, wo viel Buschwald
auf weide#hnlichem Grund vorkommt, wie dies im Gebiet der Magglinger
OL-Karte der Fall ist. Ob diese Darstellung fir eigentliche Jura-
weiden mit Baumbestand zweckm#iSiger ist, als die bisher gewEhlten
Methoden, sei dahingestellt.

Neu ist die Kombination der hellgrinen Belaufbarkeitssignatur mit
dem gelben Streifenraster (Kahlschlag) und Punktraster (halboffenes
Gebiet). Diese Kombination gibt dem Liufer eine zus#tzliche Infor-
mation und ist zu begriiBen. Diese Farbenkombination wird aber nur
lesbar, wenn der Gelbton fir Wiesen (Nichtwald) dunkler gew#hlt
wird, als dies vorgeschrieben und {iblich ist. Da auBerdem das Braun
fiir das Kurvenbild etwas zu hell gewdhlt wurde, Linien sehr fein
ausdrucken, ist die Lesbarkeit in diesem dunkelgelben Partien sehr
erschwert. Die Vielfalt von relativ dunklen Farbfléchen erweist
sich als ungiinstig und mithsam lesbar. : .

Das Gebiet von Magglingen weist mitten im besten Laufgebiet viele
"UmzBunungen" auf, die zum Teil unpassierbar sind. Diese, flir den
LEufer bei der Routenwahl sehr wichtigen Bedingungen s:.n& nur sehr
schwer lesbar. Hier wire das in Dé&nemark angewendete Prinzip, un=
passierbare Gelindeteile mit einem schwarzen Strichraster zu bele-
gen, zweifellos besser fiUr den Kartenleser. : :

Die Lesbarkeit einer OL-Karte eines feinen Gebietes wie Magglingen
kann allerdings entscheidend nur verbessert werden, wenn wir einen
gréBeren Madstab wihlen. Hier geben uns die Nordllnder klare Bei-
spiele, indem sie unseren gegenwirtigen "IdealmaSstab" einfach tber-
springen und nicht bloB8 mit 1:15'000 operieren, sondern gleich wei-
ter gehen und in vielen Féllen, besonders bei Wildern, welche fir
die Schulung und den Trim-OL (Sportli-OL) in Frage kommen, 1:12'500
oder 1:10'000 anwenden. Es existieren auch bereits Karten. von her-
vorragend gaten aber feinen OL-Geldnde mit Kquidistanzen von 4 und
2,5 Metern. :
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Auch diese Entwicklung kann an unseren Grenzen nicht haltmachen.
Denken wir an feine Gel&nde, wie teilweise Jura und Voralpen. Hier
missen die Voraussetzungen flir optimale OL-Karten erst noch ge=
schaffen werden. :

Edgar Bichtold

.o« Sicher sind die feinen OL-Karten fiir Brillentr#ger ein Problem,
aber wie es anhend einiger Beispiele gezeigt wird, kein unl8s-
bares.

Ich denke hier an Heinz Oswald, Martin Steinhauer, Urs Schaffner

etc. Edgar Bichtold kritisiert in seinem Bericht jedoch weniger

die feinen Zeichnungen als vielmehr die Versuchssignaturen fir of-
fenen Wald, Buschwald und Kahlschl#ge mit teilweisem Uberdruck des

Griintones fachlecht begehbar). Diese Kombinationen wirken aber auch

fir schlecht Sehende als Fl#chen, sind also nicht von der Sehschir—

fe abhingig. Es geht hier h@chstens un die Unterscheidung von Kahl-
schlag und halboffenem Wald, was jedoch auch jedem anderen L&ufer

im Laufen Mihe bereitet. Diese Signaturen sollen eher informativen

Charakter besitzen, als daB sie filr die gensue Orientierung bend-

tigt werden. DaB diese neue Darstellung von offenem Gebiet besser

ist als die alte mit weifen Punkten im gelben Feld, oder diejenige
mit den schwarzen Ringli - erscheint mir unbestritten. Ich denke
hier vor allem an die bestehenden Jurakarten. Die offenen Waldrén-
der sind aus Erfahrung niemals gute Orientierungsmerkmale. Zudem
ist es flr den Kartenzeichner beinahe unmdglich, diese richtig auf=
zunehmen und darzustellen. (Punktierte Linien, ausgezogene Linien,
keine Abgrenzungen zwischen Wald und Feld etc.) Resultat dieser
milhsamen Arbeit ist hBufig ein Wirrwar von Linien und gelben Flek-
ken, anhand derer sich niemand mehr orientieren kann. Aus diesem

Grund ist der Versuch von Magglingen in dieser Beziehung sicher

gelungen und sollte unbedingt weiterverfolgt werden.

Die Darstellung der unpassierbaren Z#une, wie sie in Dinemark dar—

gestellt werden, hat ihre Berechtigung. Hier werden eingeziunte

Gebiete mit einem schwarzen Raster gekennzeichnet. In den Normen

fiir OL-Karten ist die Darstellung flir unpassierbare Ziune vorge-

schrieben, somit ist eine Kritik nicht angebracht. Die d&nische

Darstellung hat insofern einen Nachteil, als daB simtliche Infor-

mationen innerhalb der Umz@unung wegfallen.

Zum zweiten aufgegriffenen Thema, dle liaBst#ibe fiir Karten, m8chte

ich folgende Stellung beziehen:

Fiir den Gebrauch von Karten mit einem gr¥BSeren MaBstab, (1:10'000)

ist nichts einzuwenden, wenn es sich um vergrofSert gedruckte Aus-

gaben von OL~Karten kleineren LiaS8stabs handelt. Es ist jedoch
falsch, den MaS8stab 1:10'00C dafiir zu verwenden, mehr Details in
eine Karte aufzunehmen. Der Liufer steht sowohl in seiner GroSe
wie auch in seiner Lauffshigkeit in einem Verh#dltnis zu seiner na-
tiirlichen Umgebung. Objekte kbnnen im Laufen wehrgenommen werden,
zu kleine und allzurasch aufeinanderfolgende werden nicht verarbei-
tet. :

Beim MaBSstab 1:16'666 ist die MSglichkeit der Wiedergabe von Objek-

ten pro Flicheneinheit idesl. Fir den Liufer sind die wichtigsten

Orientierungsmerkmale vorhanden, die unbedeutenderen werden ausge-

lassen. Mit Karten 1:10'000, auf denen zuviele kleine Details ein-

gezeichnet sind, wird ein fllissiges Laufen verunmbglicht. Oft sind

Kleinstobjekte auf der Karte besser sichtbar als im Gelsnde. Beim

Nacht-OL ist dies noch viel ausgeprégter. Unsere Karten sind jetat

schon speziell genug und unterscheiden sich bereits sehr stark von
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der Landkarte, auf der unsere Sportart schlieBlich entstanden und
grgsge&rorden ist. Unsere OL-Karten sollten nicht noch mehr vom Be-
griff "Kerte” abweichen. Gel&ndedarstellungen mit einem MaBstab von
1:10'000 werden bereits als Pline bezeichnet. Der Platzmangel auf
unseren OL-Karten wird gr88tenteils durch Wege, besondere Objekte,
Dickichte, usf., d.h. durch die sogensnnte "Situation” verursacht.
Diese 1at_a.m stérksten einer laufenden Wendlung unterworfen. Die
Topogrephie dagegen erleidet kaum Ver#inderungen. Die Hohenkurven
sollten auf unseren Karten genauer dargestellt werden. Leider wird
das Gelé&nde von manchen Kartenzeichnern schlecht aufgenommen, oft
die Hohenlinien ohne Korrektur sus der Grundlage {ibernommen, Im In-
terpretieren von Héhenlinien sind wir den Nordl&ndern unterlegen,
aicht zuletzt weil wir keine diesbezliglichen Ubungsmdglichkeiten
haben. Welder, die nordischen Geléndechasrskter hiitten, weisen oft
unzureichende, stark generalisierte Héhenlinien suf, Wege, Steine,
Tannensticke jedoch in Hiille und Fille ,..! Aquidistanzen von wemi-
ger als 5 letern oind unrealieierbar. Das bedeutet einen unntigen
Detailreichtum. Hohenlinien im Abstand von 2,5 m kdnnten im oft
steilen schweizerischen Gellinde kaum aufgenommen und dargestellt
werden. Unsere OL-Karten sind auf dem richtigen Weg. Karten
1:10'000 fir den OL-Wettkampf in der Schweiz sind unnttig. Wichti-
ger wire eine Anpassung der WNM-Kerte an die heute iiblichen MaS-
stBbe 1:16'666. ;

Dieter Hulliger

... es schrieb Edgar Bichtold unter anderem {iber die MaBstabfrage
bei OL-Kerten.
Er propagierte mehr die MaBstébe 1:10'000 und 1:12'500.
Tch bin mit ihm einig, wenn es sich um Karten speziell fiir die Schu-
lung oder zu Trainingszwecken handelt, also relativ kleine Wélder,
vor allem in StadtnShe. Anderer Meinung bin ich aber, sobald es sich
um Karten fiir regionale und nationale Liufe handelt. Hier sollte
der WaBsteb 1:16'666 nur im Extremfall iberachritten werden.
Die GrbBe des MaBstabs wird nicht nur durch die Lesbarkeit der Kar-
te bestimmt, sondern auch dadurch, wieviele Details im Geliéinde der
Liufer im Wettkampftempo noch wahrnehmen kann. Es niitzt die beste
lesbare Karte im MaBstab 1:10'000 nichts, wenn ihr Detailreichtum
aur noch im Schrittempo mit dem Gel&nde verglichen werden kann und
demnach der Liufer im Wettkampf die gut lesbaren Deteils auf der
Karte, im Gel&nde aus Zeitmangel nicht mehr wahrnehmen kann. Er muB
dann eine Selektion treffen, wird seine Kartenarbeit sofort nur
noch euf die wesentlichen markanten Details ausrichten und eine
Vielzahl von Feinheiten Uiberhaupt nicht mehr beachten. Ich bin der
Meinung, de8 die Selektion bereits der Kartensufnehmer zu treffen

-hat, was fUr den Liufer im Wettkempf noch wahrnehmbar ist und was

nicht, wobei immer die Situation als Postenraum beachtet werden
sollte.

Fir die ideale OL-Karte sind also folgende Kriterien nafgebend.

a. Aufnahmefhigkeit der Details im Geléinde im Wettkempftempo.

b. Lesbarkeit der Karte im Lauftempo. : :

Fip mich ist der MaBstab der OL-Kerten abhiingig vom Wettkampftempo
und mu8 demnach irgendwo eine Crenze haben. , ]
Diese liegt, glaube ich, ungefihr beim kia3stab 1:16'666. Die glei-
chen Criinde sprechen auch gegen eine Herabsetzung der hquidistanz
unter 5 Meter. Ich bin der Ansicht, daB mit 5 Meter Formkurven und
eventuellen Zwischenkurven simtliche Details aufgenommen werden kbn-
nen, die fir den Léufer im Wettkempf noch Tentstellbar sind.

Roland Hirter
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KARTENZEICHNERLEHRGANG 75

Im MErz trafen sich 17 angehende Kartenzeichner, die nur zum
Teil bereits eigene Erfahrungen mitbrachten, filr eine Woche
am Heldeberg in Gilstrow.

Glick im Ungliick - durch einen Fehler in der Organisation
konnte der Lehrgang nicht in den Sportschule, die tiber 2 km
yom "Cbjekt" entfernt war, durchgefithrt werden, sondern in
‘einem Auswelchquartier, das der VER (X) Bau Clstrow unbiiro-
kratisch zur Verfligung stellte und das unmittelbar am Heide=-
berg lag., So war es mdglich, trotz teilweise sehr schlechten
Wetters sehr viel Zeit fiir die Arbeit im Gelénde aufzubrin-
gen, PBis in die spédten Abendstunden und wehrend der hiufigen
Schneeschauer wurde Theorie betrieben ( Organisatorischer Ab-
lauf vom Genehmigungsantrag bis zur fertigen Karte, Signatu-
ren, Zeichenvorschriften ) bazw, machten die Sportfreunde Pe-
karntschaft mit Folie und Tusche ( Reinzeichnung der Aufnah-
me, Anfertigung der Farbauszlige ).

Das Geldnde erwies sich als sehr glnstig fiir den Lehrgang,

da es sehr vielgestaltig war und Beispiele fiir fast alle Auf-
rehmeprobleme tot, Die Abbildung zeigt ein Beispiel der teil-
weise recht schwierigen Korrektur der Hthenformen,

Grundkerte nach MtBEl. Aufnahme

Flir weitere derartige Lehrginge wird vorgeschlagen, :

a) getrennte Durchfiihrung filr Anfénger und Fortgeschrittene

b} Verbindung mit einer Aufnahme flir einen zentralen Lauf,
demit die Lehrgangsteilnehmer ihre Arbeit ohne gesonder-
ten Aufwend in einer Karte wiederfinden,

Es ist ein grosser Vorteil, wenn der Lehrgang abseits der Zi-
vilisation stattfindet, auch wenn es einigen organisatorischen
Aufwend erfordert, tdglich Essen und Getrénke flir die ganze
Neute herbeizuschaffen.
Ein Denk nochmals an den VEE (X)) Bau fiir das Quartier und an
die Agraringenieurschule Schabernack, in der wir Jeden Mittag
gut gegessen haben, ;

GROL

[erey
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STAFFELLAUF Maglichkeit und Methoden

(Fortsetzung aus Heft 10)

Unstart- oder JHgerstrém-Methode

Bei dieser Methode begegnet man der Bildung von L8ufergruppen nicht
mit Mitteln der Bahnlegung, sondern durch Anderung des technischen
Ablaufs. Es wird auf den fir den Staffellauf gerade typischen und
attraktiven Massenstart verzichtet und die Startléufer bestreiten
einen normalen Einzellauf. Damit erreicht man auf ganz natirliche
Weise eine Streuung der Laufzeiten der Startléufer, die nwn nicht
mehr unnittelbar durch die Wechsell&Zufer abgelést werden. Vieluehpr
erfolgt anschlieBSend eine Kompensierung der unterschiedlichen Stapt-
zelten der ersten L¥ufer in der Weise, da8 die Wechsell#ufer frihep
gestarteter 1. Liufer den Startzeitdifferenzen entsprechend lZnger
bis zu ihrem "Um-"Start warten missen. Nur die zuletzt gestartete
Staffel kdnnte theoretisch direkt ablsen. Praktisch wird i.a. eine
gewisse Mindestwartezeit festgelegt, deren Linge technisch-organi-
satorisch bedingt ist.

Diese Methode, die eine Kombinetion von Einzellauf (Startlsufer)
und eigentlichem Staffellauf darstellt, wurde zuerst Anfang der
50er Jahre bei Schwedischen Staffelmeisterschaften angewandt, wo
sich bei Startfeldern von weit lber 100 Staffeln (Herren) die Nach-
teile des Massenstarts immer deutlicher zeigten. Die Bezeichnung
"Unstart” deutet auf den nochmaligen Start der zweiten Léufer an-
stelle des Wechsels hin. Nach den Urhebern dieser lethode, den
schwedischen Bahnlegerbriidern Elof und Tore Jiigerstrém, wird auch
die Bezeichnung "Jégerstrém-Methode" verwendet.

Um die zeitliche Ausdehnung des Staffelwettkampfes in dieser Form
in Grenzen zu halten, bietet sich hier die MSglichkeit, den "Ein-
zellauf” der Startlfufer am Vortag durchzufithren, gegebenenfalls

als Nachtlauf wie bei den o.g. Schwedischen Meisterschaften.

Von der Behnlegung her eignet sich fir die Umstart-iethode beson~
ders die Kombination "gestreckte Bahn" flir den Startl#ufer und
"geschlossene Bahn" fir die ibrigen (vgl. Abb. 5). Dabei ergibt
sich durch die zeitliche Trennung hier sogar die Gelegenheit, drt-
lich-getrennte Gebiete zu nutzen, was einerseits aus taktischen
Erwd n sogar zu empfehlen ist und andererseits die Einbeziehung
von Terrainstiicken gestattet, die fiir eine komplette Staffelbahn
nicht ausreichen. '

Trotz aller positiven Seiten geht vom eigentlichen Staffelcharakter
dabei doch etwas verloren. Ganz fregwiirdig wird das dann, wenn such
der 2. Liufer im Einzelstartverfahren seine Teilstrecke absolviert
und erst der 3. L¥ufer umgestartet wird. Diese Variante - 1965 bei
den Schwedischen ifeisterschaften praktiziert, um den trotz "einfa-
chen" Umstart noch zu sehr durch Kameradlaufen beeinfluBdten Ziel-
einl&ufen zu begegnen - n#hert sich schon betréchtlich einem Ein-
zellauf mit Mannschaftswertung ! Diese Misere fithrte schlie2lich
dazu, daB man besonders in Schweden abermals nach gererell neuen
M8glichkeiten suchte, die L&uferfelder bei Staffellfiufen zu zer—
streuven. .

Methoden mit Bahnvaristion

Die bisher angeflihrten Methoden, insbesondere die der Einbeziehung
wahlfreier Posten, kdnnen natlirlich nicht mit Sicherheit ein
~ gegebenenfalls bedingungsloses - Zusammenlaufen verschiedener
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Steffeln verhindern. Das 1%8% sich nur ausschlieBSen, wenn die jewei-
ligen Liufer der einzelnen Steffeln nicht durchweg die gleichen Po-
sten anzulaufen haben, d.h. wenn die Behnen oder Teile derselben va-
riiert werden. Um dennoch den eigentlichen Staffelcharakter nicht
verloren gehen zu lassen, milssen gewisse Forderungen erfiillt werden:

- Alle Staffeln missen in der Summe die gleichen Teilsticke durch-
Jaufen, unabhéingig von der Reihenfolge derselben.

— Die unterschiedlichen Posten der einzelnen Behnvarianten sollen
mbglichet nahe beieinander liegen, um nicht von vornherein deut~
lich zu machen, da8 nicht derselbe Posten anzulaufen ist (Abb.12).
Insbesondere xilt das fir den jeweils ersten anzulaufenden Posten
der verschiedenen Bahnvarianten, weshalb dieser geradezu als
"Sohlfiasel”-Posten bezeichnet werden kann. Gegebenenfalls kann er
auch flir mehrere oder alle Behnvarianten gleich gewthlt werden
(Abb. 13 und 14).

- Die geplanten Bestzeiten ("Idealzeit™) fir die variierten Behnen
sollen nahezu {bereinstimmen, woraus sich auch annihernd gleiche
Bahnl&ngen ableiten.

- Die Bahnvarianten sollen in ihrer Schwierigkeit nahezu gleichwer-
tig sein, um nicht zuf#llig dem orientierungsschwachen Liufer
einer Staffel eine schwierige Bahn zu geben, die in einer anderen
Staffel gerade der gute Orientierer zu absolvieren hat oder ent-

asprechend umgekehrt.

@ =
Ee) —

Es ist einleuchtend, daB flir diese Methoden nur die geschlossene
Form der Bahnanlage in Frage kommt ! Ebenso lasszn siu eich nur fir
w}1assereine” Staffelldufe anwenden, also nicht fur koabinierte
Staffeln, wo mit unterschiedlich langen Bshnen der Teilnahme von
Liufern verschiedener Startklassen Rechnung getragen wixd.

Im Leufe der letzten Jahre sind nun verschiedene Modifiketionen
dieser Methode der Behnvariation zur Anwendung gekommen. Aan be-
zeichnet sie nach dem Ort ihrer erstmaligen Praktizizrung.
lothala-Yetnods ; _
Bei dieser Methode sind soviel einzelne Bshnvarianten zu legen, wie
L&ufer zu einer Staffel gehlren. Wahrend des Wettkampfes werden von
jeder Staffel alle diese Einzelbahnen je einmal durchlaufen; dabei
veriiert man die Reihenfolge, in der diese von den verschiedenen

Staffeln zu absolvieren sind. :
Die Motela-Methode, chronologisch die erste diesec Methoden, ist

apeziall Pir 4er-Staffeln gedacht und dafilr recht effektiv. Ergeben
sich doch hierbei 24 verschiedene Bahnkombinationen. Fir Jer-Staf-

b
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feln eignet sie sich nur, falls wenige Staffeln teilnehmen, da sich
lediglich 6 unterschiedliche Bahnkombinationen ergeben. Unter unse-
ren derzeitigen Bedingungen kime das fir die Klassen "Damen” und
"Weibliche Jugend" in Betracht.

Néhere Erléuterungen erfolgen am Beispiel der 3er-Staffel. Es wird
dabel vorsusgesetzt, daB die 3 verschiedenen Bahnvarianten den oben

eflihrten Forderungen entsprechen, insbesondere der, da8 sie ge=
meinsamen Start (Kartenausgabe) und gemeinsames Ziel (Wechsel) be-
sitzen. Bezeichnen wir die Bahnvarianten mit 4, B und ¢ (4bb.15), so
ergeben sich folgende 6 mdglichen Bahnkombinationen:

A=B-C / A-C-B / B-A-C / B-C-A / C-A-B / C-B-A.

Das bedeutet, bei Teilnshme von maximal 6 Staffeln sbsolvieren alle
Staffeln die 3 Einzelbshnen in anderer Reihenfolge und jede Einzel-
bahn wird gleichzeitig nur von maximal 2 Teilnehmern durchlaufen.
Fir den Start von mehr als 6 Staffeln miissen dann jedoch gleiche
Behnkombinationen von mehreren Staffeln benutzt werden. Dabei er—
fUllt diese lethode besonders dann ihren Zweck, wenn das Leistungs-
niveau der einzelnen Staffeln recht unterachie&lich ist und schon
dadurch eine Aufspaltung des Feldes erfolgt. Dabei muB man sich
noch vor Augen halten, daB den L&ufern ja nicht bekannt ist, welche
Staffeln gerade die gleiche Behnvariante zu absolvieren haben.

In Tabelle (1) ist ein Schema angegeben, das fir die Aufteilung der
teilnehmenden Staffeln auf die einzelnen Bahnkombinationen zweckm#-
8ig ist. Je 3 Bahnkombinationen sind zu einer Variantengruppe zusam-
mengefaBt, innerhalb deren keine Bahnvariante gleichzeitig mehrfach
zu durchlaufen ist.

1 ABC T ACB 15 ABC 19 ACB
SaiaB GRS T: 8 CBA II14 BCA I 20 CBA II
35 CAB 9. BAC 15 CAB 21 BAC

4 ACB 10 ABC 16 ACB 22 ABC

5 CBaA II 1t BCA I 17 CBA 2370 Btk E
6 BAC 12 CAB 18 BAC 24 CAB
Ta_.b. (1)

Je nach Anzahl der startenden Staffeln sind die Bshnvarianten in der
Folge der durchgehenden Numerierung (1, 2, 3,...) zu verwenden. Sind
mehrere Staffeln des gleichen Clubs am Start, so sind diese in die

gleiche Variantengruppe einzuordnen (I bzw. 11). Starten sogar mehr
als 3 Staffeln eines Clubs, dann ist zun#ichst eine ganze Varianten-
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gruppe (I bzw. II) zu belegen und dazu dann aus der anderen Varian-
tengruppe (II bzw. I) entsprechend weitere Bahnkombinationen (z.B.
bei 4 Staffeln die Kombinationen 1,2,3%,4 oder 1,2,3,7).

Fir 4er-Staffeln ergeben sich allein 24 unterschiedliche Bahnkombi-
nationen, so da8 erst bei Teilnshme von mehr als 24 Staffeln ver-
schiedene Staffeln gleiche Bahnkombinationen durchlaufen niissen. Das
in Tabelle (2) angegebene Schema enthélt eine Zusammenstellung von
Bohnkombinationen fir maximal 72 Staffeln. Es sind hier jeweils 4
Kombinationen zu einer Variantengruppe zusammengefa3t. Jede der drei
Spalten des Schemas enthilt stimtliche 24 mdglichen Kombinationen,
wobei die Anordnung in der 2. und 3. Spalte nach taktischen Gesichts-
punkten aus der 1o abgeleitet ist. Die 4 einzelnen Bshnvarianten

sind mit A,B,C und D bezeichnet.

1 ABCD 25 ACBD 49 ADCB
DB D A e 6L BDIE AT 50D GBI
3 CDAB 27 CADB 5 CBAD
10 KB G 28" SDIBIAC ) 520 BUAIDLC
5 ABDC 29 ADBC 55 ACDB
& BDCA ® BCDA 54 CDBA
7 DCAB 31 DACB S5 DBAC
8§ CABD ™2 CBAD 56 BACD
9 ACBD 33 ABCD 5 ADBC
10 cBDA 3% CDBA 5 DBCA
11 BDAC 35 BADC 59 BCAD
12 DACB 3 DCAB 60 CADB
13RO DB ST ARDEG B U6l R B G
14 CDBA 38 CBDA 62 BDCA
16 DBAC 39 DABC 63 DCAB
16 BACD + 40 BCAD 64 CABD
17 ADBC 41 ABDC 65 AGCED
18 DBCA 42 DCBA 66 CBDA
19 BCAD 43 BACD 67 BDAC
0 CADB 4 CDAB 68 DACB
54 ADCB 45 ACDB 69 ABCD
5% DCBA 4 DBCA T70 BCDA
25 CBAD 47 CABD T1 CDAB
54 DADC 48 BDAC T2 DABC
Tab. (2)

Auch hier sind Staffeln gleicher Clubs in eine Veriantengruppe ein=-
zuordnen. Bei mehr als 4 Staffeln eines Clubs sind auler einer ge=

schlossenen Variantengruppe weitere Kombinationen aus der im Schema
danebenstehenden Variantengruppe zu belegen.

Dieser Liethode liegt Jie zweifache Anwendung der Motala-Methode fir
2er-Staffeln zugrunde. [s sind dabei jeweils 3 verschiedene Halb-
tahnen zu legen. Anders ausgedriickt heidt das: Lege die fir die
Lotala-liethode notwendigen 3 Einzelbahnen und filhre sie alle nach
etwa der halben Distanz Uber einen gemeinsamen Posten ! Damit gibt
es also 3 Halbbahnen A, B und C, die vom Start/Wechsel zum gemelnsa-
men Posten filhren und denn abermals 3 Halbbahnen X, Y und 2, die vor.
gemeinsamen Fosten zum ¥echsel/Ziel fihren (Abb. 16).
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Der erste Posten jeder dieser Halbbahnen ist dabei auch wieder als
Schllisselposten flir den Effekt dieser Methode zu betrachten !

Der Unterschied und zugleich Vorteil ‘gegeniiber der lLiotala-Methode
zelgt sich nun darin, da3 nicht jeweils ein Drittel der Liufer dber
die gesemte Bahn die gleichen Posten anlBuft. Vielmehr wird dieses
"Drittel” nach der HAlfte der Bahn abermals in 3 Gruppen aufgespal-
tet, die dann jeweils eine der Halbbshnen X, Y und Z zu durchlaufen
haben. Insgesamt hat somit nur jeder 9. L&ufer die gleiche Bahn vom
Start/Wechsel zum Wechsel/Ziel.

1 AL BY CZ 19. AY CX BZ 37 AX BY CZ 55 LAY CK
2 BY CZ AX 20 CX BZ AY 36 BY CZ AX 56 CX BZ
3. CZ AX BY 21 BZ AY CX 39 C2 AX BY 57 BZ AY
4 AX BZ CY 22 AZ CX BY 40 AX BZ CY 56 AZ CX
5 BZ CY AX 23 CX BY AZ 41 BZ CY AX 59 CX BY
6 CY AX BZ 24 BY AZ cX 42 CY AX BzZ €0 BY AZ
T AY s pEi e 25 AX CY BZ 47 AY BX CZ 61 AX CY
8 B CZ AY 26 CY DBZ AX 44 BX CZ AY 62 CY BZ
9 CZ AY BX 2T BLS Y 45 CZ AY BX 63 BZ AX
10 AY BZ X 28 AZ CY BX 46 AY BZ CX 64 AZ CY
11 BZ CX AY 29 CY BX AZ 47 BZ CX AY 65 CY BX
12 CX AY BZ 30 BX AZ CY 48 CX AY BZ 66 BX AZ
13 AZ BX CY 31 AX CZ BY 49 AZ BX CY 67 AX CZ
14 BX CY AZ 32 CZ BY AX 50 BX CY AZ 68 CZ BY
15 CY AZ BX 33 BY AX (CZ 51 CY AZ BX 69 BY AX
16 AZ BY Cx 34 AY CZ BX - 52 AZ BY CX 70 AY CZ
17 BY CX AZ 35 c BX AY 53 BY CX AZ 1 CZ BX
18 CX AZ BY 36 BX AY CZ 54 CX AZ BY T2 B AY
Tab. (3)
Folgende 9 verschiedene Bahnvarianten ergeben sich hierbei:

A-X B-X cC=-X

A-Y B-Y C=-1

A=-2 B=-2 c - 2.

Daraus lassen sich 36 verschiedene Dahnkombinationen derart b:j.lcleni
da8 von jeder Staffel jede Halbbahn genau einmal absolviert wird. In
Tabelle ?3) sind diese’ Kombinationen zweimal nebeneinander angeordnet.

SRR SR 2kE 3kE 2kE 2mYE
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Jeweils 3 davon sind in einer Variantengruppe zussmmengefaSt. Wie
schon fir Tabelle (2) gilt auch hier: Staffeln des glggghen Clubs
sind in eine geschlossene Variantengruppe einzuordnen; reicht diese
nicht aus, sind die Gbrigen Staffeln in die im Schema benachbarte
Variantengruppe einzugliedern. :

Farsta-lMethode

Diese Methode ;'.51: gedacht fur jeweils zwei L¥ufer einer Staffel und
ist auch nur fir zwel sufeinmel enwendbaer. Das bedeutet, daB sie bel
einer 4-er-Staffel zweimel angewandt werden kXann, bei einer Jer-Staf-
fel dagegen sinnvollerweise nur fir den 1. und 2. Liufer.

Die Bahnlegung erfolgt in der Weise, daB eine Bahn gelegt wird, die
sich wiederholt in zwei Zweige gabelt, die anschlieSend wieder zusam-
zengefihrt werden (Abb. 17).

B1

Das Beispiel in Abb. 17 ergibt folgende 8 Bahnvarianten (S - Start,
W - Wechsel): g

1 S-A-Bl-C-DI~-E-F1-G-VW
5 §S=-A-Bl-C-D1-E-F-G-¥W
3 Si— A =B} =C=D2-E=-F1 =G-=¥
4 S~-A-Bl -C-D2=-E-F-G-W
5 S—A=B2-C-D=-BE~-F1 -G=-W
6 S-A-B2-C-Dl-E-F2-G-W
7 S-A-B2-C-D2-E~F -G=-W =
8 S-A-B2-C~-D2-E-F2-CG-W

Jede dieser Varianten hat genau eine Alternativ-Variente, die jeweils
gerade die von der ursprilnglich nicht beridhrten Zweige der CGabelun-
gen enth#lt: 1| und 8, 2 und 7, 3 und 6 sowie 4 und 3.

So ergibt sich die Regel, daB der jeweils 2. L#ufer einer Steffel
“ die Behnalternative seines ersten Liufers zu absolvieren hat. Die
7ahl der mdglichen Behnvarianten (BV) ergibt sich aus cer Anzehl der

Gabelungen (n) zu
e BV = 20

In Tabelle (4) sind s¥mtliche Behnvarianten fir meximal 6 Gabelungen
zusammengefadt. Dabei sind jedesmal beide Alternativen unmittelbar
nacheinander angegeben, so daB die zusammengehdrigen Bshnvarianten
fiir den 1. und 2. L#ufer unmittelbar aufeinander folgen.
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Tab. (4)

Spalte (n) enthdlt die Anzahl der Gabelungen. Das Schema ist so auf-
gebaut, deS flr eine bestimmte Anzahl von Gabelungen die Bahnvarian-
ten von Nr. 1 an fortlaufend bis zu der Zeile einschlieSlich zu ver-
wenden sind, in der die betreffende Anzehl eingetragen ist (z.B. fir
3 Gabelungen also die Varianten 1| bis 8). Entsprechend gilt fir das
Schema jeweils bis zu der Spalte einschlieSlich, Uber der die betref-
fende Anzshl angegeben ist. Flir n = 3 ist demnach nur der nachfol- -
gend wiedergegebene Teil des Schemas giiltig:

Nr. (1) (2)

—

=0 =N = )= ¥}
—

W=1 O B -
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£s sind hierbei nur die "Gabel-Posten" selbst erfa3t und mit 1 bzw.
2 die beiden Alternativen der einzelnen Gabelungen symbolisiert. In
Anlehnung en Abb. 17 wirde das Schema vervollstindigt so aussehen:

Nr. (B) (D) (F) »
1 Bi D1 T
2 B2 D2 F2
3 =1 D2 b
4 B2 D1 F2
5 Bl D2 F2
6 B2 DI F
7 B1 N F2
8 B2 D2 F1

Im Unterschied zu den Tabellen 1, 2 und 3, wo jeweils nebeneinander
die verschiedenen Bahnvarianten fUr s#mtliche L¥ufer einer Staffel
angeflhrt sind, enthtlt Tabelle (4) nur die Bahnvariente fiir einen
Léufer. Die des anderen Liufers ist dann stets die zur gleichen 2er—
Gruppe gehSrige andere Variante. Beide gehen durch Vertauschen der
"len" mit den "2en" und umgekehrt auseinander hervor.

Sind 2 Staffeln eines Clubs am Start, so sind sie in die gleiche
2er—-Cruppe einzuordnen. Das bedeutet, daB8 sie bei simtlichen Gabe-
lungendiemals den gleichen Zweig zu durchlsufen haben und da8 die
ablésenden L¥ufer jeweils dieselbe Bahn erhalten, die vorher gerade
von der anderen Staffel absolviert wurde. -

Bei 3 oder 4 Staffeln eines Clubs sind diese in die gleiche 4er-Grup-
pe einzugliedern. Bei mehr als 4 Staffeln des gleichen Clubs sind
eine geschlossene 4er-Crmppe und darliberhinaus weitere Varianten aus
der gleichen 8Ber-Gruppe zu belegen.

Volkmar Simon

KARTEN und BAHNEN fiir den
SKI-ORIENTIERUNGSLAUF

eit
Wie aus der Bezeichnung “Ski-Orientierungslauf” hervorgeht, besteht
diese Sportart aus Skilaufen und orientieren. Weil das skil#uferische
lioment selbstverst&ndlich ist, soll die Hauptaufgabe des Bahnleg:rs
sein, eine Bshn zu legen, die den Liufer stindig vor neue Orientle-
rungsaufgaben stellt. Die Bshn ist auch so zu wEhlen, da8 den Wett-
kBmpfern des Skilaufen unter allen Bedingungen schneller und vorteil-
hafter als das Leufen ochne Ski ist.
Ganz besonders ist zu betonen, da8 alle Wettkimpfer gleiche Bedingun-
gen vorfinden miissen. Die ersten Liufer dirfen nicht von vornherein
durch kréftezehrende Spurarbeit benachteiligt werden. Man sollte im-—
mer daran denken, daB es oberstes Gebot eines Wettbewerbes ist, allen
Beteiligten gleiche Voraussetz n zu schaffen.
Diese notwendige Bedingung erfordert, daB der Wet'kEmpfer auch bei
weichem Schnee die gesamte Bahn entlang skif¥hige Bewegungsbahnen,
wie benutzte Wege oder fertige Spuren,durchlaufen kann. Der Bahnleger
sollte immer wissen, da8 vom Veranstalter angelegte Spuren wesentlich
die Orientierungseignung des Gel#ndes verbessern.



Eine gute Ski-OL-Bahn setz
- einen kompetenten Bahnl
- ein geeignetes Gelinde
- eine spezielle und

Es soll betont werden,

dend ist wie beim Fu3-0
das Gellnde gestellten Fo
den Sommer-QOL. Der Bahnle
aus kennen. Weil die Techni
OL abweichend ist, kann ei
weiteres eine gute Bahn flr den Ski
gen, die Routenwahl und di
genlber dem FuB-OL so vers
Ski-CL auch als Aktiver me
n hat, eine

Wie im allgemeinen beim OL
dender Bedeutung, jedoch ist
mit Ski ein anderer als fir den
mit vielen Wegen, Pfaden und Wiesen.

das Gelénde in Mitteleuropa besser al

Voraussetz
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ger mufd den Ski-Orie
k des Ski-OL-Bahnl
n "normal

der notwendi

CL geeignet. Weil die Wege, Pfade und
sind, muB8 die Karte diese sehr deutlic

Bahnléngen

Bei der Festlegung der Bshnl
Faktoren (Geschlecht, Alter, Kondition) die Art
ort des Wettkampfes, der Charakter des Geléndes
h#ltnisse zu berlicksichtigen. In den
Normen fir Ski-Orientierungslauf™”

léingen vorgeschlagen:

HE
H 12
H 14
H 16
H 18
H 20
H 35
H 43
H 50

20 km
5 km
T km
10 km
15 km
20 km
20 km
15 km
10 km

n sind neben den

t folgende Dinge voraus:

gute Wettkampfkarte.
das die Qualit#t der Karte nicht so entschei-
Dagegen sind die an den Bahnleger und an
rderungen wenigstens ebenso gro8 wie fir
ntierungslauf von Grund
egers von der des FuB-
er" tilichtiger Bahnleger nicht ohne
-OL schaffen. Die Postenplazierun-
e ganze Art und Weise sind
chieden, da8 nur ein Bahnle
hrere Jahre zu tun hatte,
anspruchsvolle Bshn zu produzieren.

ist die Wahl des Geldndes von entschei-
p Tlr den OL
ulturgelénde

ge Gel#ndet;
Fu3-0L. ¥an braucht
Gerade aus diesem Grunde ist
8 in Skandinavien fiur den Ski-
Ubrigen Kulturgrenzen wichtig
h darstellen.

beim Ski-OL ge-
ger, der mit dem
die wirklichen

kategoriebedingten
und der Austragungs-
sowie die Schneever—
"Technischen Anweisungen und

der IOF werden folgende Naximal-

DE
D12
D 14
D16
D18
D 20
D 30

10 km
5 km
4 km
5 km
7 km
10 km
10 km

Beim Staffellauf sind die Maximall#ngen der Etappen ua 20 % klirzer
zu wihlen. In der DDR sind die Bahnlingen bisher zumindest in den
Erwachsenenklassen der Herren meist wesentlich kiirzer gewesen. Fiir
die Verhdltnisse der DOR werden folgende Meximall¥ngen vorgeschlagen:

H 1t 4 km H 35 14 km D 11 5 km
H 13 5 km H 43 12 km D13 4 km
H 15 7 km H 50 9 km D15 5 km
HA17 12 km DIT 7 km
H 19 14 km D19 10 km

H 21

20 km

D 30

8 km
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Die Staffelbahnen sollten hichstens etwa halb so lang wie die fir
die Einzell#iufe sein. Es sollte gepriift werden, ob es sinnvoll ist,
in den H 21- und D 19-Klassen eine A- und eine B-Bahn mit unter-
schiedlichen Anforderungen einzufiihren. Damit wirde besser dem dif-
ferenzierten skilsuferischen K8nnen der Wettkimpfer entsprochen.

Posten

S

Da die Routenwahl b@ﬁm Ski-OL entscheidend ist, ist es notwendig,
dad die Strecken zwischen den Posten im Durchschnitt ziemlich lang
sein missen. Dies hat zur Folge, da8 die Postenanzahl wesentlich
geringer als beim Pubd-0L wird. Die Skandinevier sagen, daB flr eine
Bghn mit einer Lénge von etwa 25 km 3 bis 4 Posten genug sind. Wenn
Hilfsposten verwendet werden, genlgen hdchstens 5 bis 6 Posten. Die-
se geringe Postenanzahl setzt aber voraus, da8 die Bahn in einem Ge~
l8nde mit viel gespurten Wegen angelegt wird, also viele gleichwer-
tige Routen miglich sind. Nur unter diesen Bedingungen ist eine gute
Bahn m8glich. Das Anlegen von vielen Posten flihrt immer zu einer
"Schiene”, der Ski-OL wird denn ein reiner Skilanglauf, )
Wichtig ist die Postenlage, beim Ski-OL gelten dafir andere Gesichts=-
punkte als beim Sommer-OL. Der Behnleger hat immer daran zu denken,
da8 die Wettkimpfer ce. 2 m lange "Latten” an den FiiBen hsben. Des-
halb mu3 am Fosten %enug Platz sein, so daB gleichzeitig ankommende
Liufer ohne Zeitverlust ihre Kontrollkarte signieren kdnnen. Die
Hauptregel fiir den Posten ist, daf die Wettk#mpfer ihren Nachweis
schnell bekommen. Das Stempeln oder Lochen darf kein Zufallsfaktor
werden, das ist am E-Posten besonders wichtig.

Der Postenschirm soll z.B. nicht in einer Wiesenecke plaziert sein,
weil dann die L#ufer nach dem Stempeln umkehren miissen und so nach-=
folgende behindern. Ebenso ist es nicht richtiz, Schirme in steile
Abfahrten, womdglich noch in Hohlwegen anzuordnen oder dort aufzu-
hiingen, wo die Biume besonders eng stehen. Ungeschickt ist-es ebenso,
den Stempel oder die Zange s0 zu befestigen, daB erst das Ldsen der
Ski vom Fu3 oler ein akrobatisches Verrenken des Kdrpers zum Signie-
Ten der Kontrollkarte notwendig ist. Empfohlen wird das Aufhéingen
der Posteneinrichtung sn ibermannshokben quergespannten Leinen so,
da8 der Stempel oder die Zange etwa in Brusthdhe, vom nichsten Baum
mindestens 1,5 m entfernt, frei pendelt und man diese Gegenstiinde
noch etwa 50 cm elastisch nach unten ziehen kann.

Wettkempfkarte

Ebenso werden an die Wettkampfkarte teilweise sndere Anspriiche ge-
stellt als beim Fu3-CL. Die beim Ski-OL verwendete Taufk rte mud
insbesondere einen guten Uberblick Uber das Wege- wd Pfadnetz sc-
wie liber sonstige Bewegungsbahnen geben, wihrend die HShenkurven-
und GrundriBdetails weniger darstellende Bedeutung haben. Wenn das
Wegenetz nicht asusreicht, sind zus#tzliche Spuren anzulegen, die
dann aber unbedingt in die Leufkarte elngetragen sein niissen.

Bei der Wahl des KartenmaSstabes muf die fur den Ski-OL spezielle
Nutzungsart der Karte berlicksichtigt werden. Die beim ™uB-0L verwen-
deten XartenmaSstibe 1:16666 oder 1:20C00 eignen sich weniger fur
den Ski-OL, weil die Karten allzu Jetaillierte Angeben liefern und
wegen den verwendeten Bahnléngen oft unméBig gro8 werden, ein A-4-
Blatt mu3 wegen der beschrénkien Oré3e der Kartenhillen unbedingt
ausreichen. Gréfere Kerten stellen den Léufer im Winter vor unlds-
pbare Frobleme ! Als der bestmgliche MaSstab wird im allgemeinen
1:50000 bezeichnet, auch ist schon 1:333%3 oder 1:170000 verwendet
worden. Aus den angeflihrten Griinden ergibt sich zwangsliufig die
Forderung, genau wie es flr den FuB-OL Ublich ist, flr den Ski-OL
spezielle Laufkarten anzufertigen.
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Bahn : ;

Beim Ski-OL soll der Bahnleger danach streben, da3 jede Teilstrecke
neben vielen Kartenlesen such mehrere Routenwahlmdglichkeiten anbie-
tet. Zu diesem Zweck kénnen sehr lange Teilstrecken, bei denen die
Bedeut der Routenwahl merkbar hervorgeht, vorteilhaft gelegt
werden. Der Veranstalter mu2 deshalb alle vom WettkEmpfer wahrschein-
lich benutzten Wege und Pfade mit Ski- oder Schneeskooterspuren ver—
sehen, aulerdem sind zusitzliche Spuren anzulegen. Diese speziellen
Bewe sbahnen kdnnen verschi€dene natiirliche Routen miteinander
verbinden, dadurch werden die Routemwahlm&glichkeiten erweitert.

Eine Bahn besteht aus Posten und Teilstrecken. Wenn eine Bahn gelegt
werden soll, mu8 der Bahnleger bedenken, da8 die Teilstrecken die
Hauptsache sind, wihrend die Posten nur ein kittel darstellen, gute
Bahnen zu bekommen. Jede Teilstrecke mu3 genau geplant werden, um
die WettkEmpfer mdglichst viel zum Kartenlesen zu zwingen. Alles,
was das Kertenlesen vereinfacht oder Uberfllssig maecht, ist zu ver-
meiden. Es soll danach gestrebt werden, so wenig wie nur mdglich
"verlorene Kilometer" ohne Kartenlesen mitzunehmen. Der Zweck ist,
da8 der Teilnehmer mehrere Male den Weg und die Richtung zwischen
zwei Posten &ndern musS.

Die Bahn mu3 so gelegt werden, da8 L¥ufer in keinem Fsll durch vor-
handene Spuren Vorteile gegeniiber solchen WettkBmpfern gewinnen, die
spuren zu3ten. Deshalb ist es die Aufgsbe einer besonderen Spurarbeit
des Veranstalters, alle Jenkberen Routenwshlalternativen fir den
Wettkimpfer nutzbar zu machen. Vom letzten Posten aus ist es wichtig,
mindestens zwei gleichwertige Spuren nach dem Ziel zu legen, so daB
ein besserer Liufer einen schwachen noch lberholen kann. Heute gibt
es vereinzelt sogenannte Schneeskooter, die fir die Spurarbeit gut
geeignet sind. Leider sind Jdiese Fahrzeuge noch nicht sehr dblich,
aber in Zukunft werden sie filr den Ski-OL wahrscheinlich eine groBe
Rolle spielen.

Der Bahnleger soll danach streben, Wege im h8chstmdglichen MaBe zu
benutzen. Die Wege sind vom Orientierungsstandpunkt aus besser als
ausgesprochene Skispuren. Auch ist es in Skispuren oft unmdglich, x
einen anderen VettkBmpfer zu Uberholen oder es laufen Gruppen auf,
wenn ein weniger guter Skildufer an der Spitze liegt. Eine solche
Gruppenbildung ist nicht erwlinscht. Alle Teilnehmer miissen die glei-
chen L&glichkeiten haben, den Kampf nach ihren eigenen Voraussetzun-
gen eufzunehmen. :

Eine auf Wegealternativen aufgebaute Bahn ist auch deshalb vorzu=
ziehen, weil sie weniger Spurarbeit erfordert. Beim Ski-OL sind die
Laufkarten den Teilnehmern mit komplett eingetragener Bshn auszu-
h&ndigen. Verbotene und gef#hrliche Gel#ndepartien sollen auf der
Karte wie beim FuB-OL markiert werden. Der Bahnleger ist verpflich-
tet, vor dem Wettkampf schwache Eisdecken, nicht gefrorene Biiche
oder Flisse, Steilhiinge und sonstige gefthrliche Gel#ndepartien zu
untersuchen. Mdgliche Passagen durch geféhrliches oder verbotenes
CGel&nde sind auf der Karte einzuzeichnen oder am Start mitzuteilen
und an Ort und Stelle zu markieren. Das Einbeziehen von Eisenbahn-
linien und Autobahnen in die Route ist nicht gestattet. Das Uberque~
ren von Eisenbahnlinien ist jedoch an den dafiir zugelassenen Uber-—
géngen erlaubt. :
Der Bahnleger hat unbedingt daflr zu sorgen, dal der Wettk&mpfer mit
Hilfe der Karte und der auf ihr verzeichneten Signaturen sowie der
Wettkampfhinweise eindeutig die Fortbewegungsmiglichkeiten suf den
verschiedenen Bewegungzgsbshnen im voraus beurteilen kann. Zufallsfak-
toren sind so viel wie mdglich euszuschalten. Es muB dabei jedoch
berlicksichtigt werden, da3 eine Teilstrecke nicht so lang sein darf
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und zu viele Probleme aufweist, daS dem Liufer ein Cberblick lUber
die ganze Strecke in angemessener Zeit nicht mdglich ist. Bei grt-

* Beren Wettk&mpfen hat ein kluger Bahnleger Reservebahnen in Bereit-
schaft, denn eine Bahn kann unerwartet einen neuen, von dem geplan-
ten ganz abweichenden Charakter bekommen. Der Bahnleger mu8 verschie-
dene Alternativen einkalkulieren und so spit wie mglich die endgll=-
tigen Strecken auswihlen.

Un die Lauffdhigkeit aller Bewegungsbahnen aus der Karte ersehen zu
kénnen, muS der Bahnleger spezielle Kartensignaturen benutzen. Die
Kommission Ski-OL der IOF schlégt deshalb folgende zusHtzliche Sig-
naturen wor: ;
a) Auf der Karte gedruckt
- fahrbarer Weg oder Ffad

(eis- oder schneebedeckt) keine Signatur
b) Vom Veranstalter eingezeichnet 7
- Skispur kurze schwarze Striche
- Schneeskooterspur lange schwarze Striche
- Schlitten- oder Traktorspur schwarze Punkte
- sandbestreuter oder schnee-
freier \!g% lila Querstriche
- verschneiter Weg oder Pfad 1lila L#ngsstriche
Literatur

Technische Anweisungen und Normen fir Ski-Orientierungslauf
Material der Ski-OL-Kommission der IOF, Dresden 1972

Lothar Dietze

DYNAMO e OL 1975 Erika Keller und Jan Lunze siegten

Dynamo-OL - dJder Name birgt fir Qualitét !

Auch in diesem Jahr wurde der von der SG Dynamo Elbe Dresden veran-
staltete Dynamo-OL seinem Ruf, einer der bestorganisiertesten und
walitativ hdchsten Orientierungsliufe zu sein, vollauf gerecht.

.gl.ch glaube, keiner der ca. 600 Teilnehmer aus 13 Bezirken unserer
Republik wurde am 8.6.75 in Arnsdorf enttiuscht. Die von Glinter
Dittmann aufgenommene Karte vom Arnsdorfer Carswald war sehr geneu
und stellte im Zusammenhang mit den von Glnter Stock gelegten Bahnen

hohe Anforderungen an die Orientierung jedes Liufers.

So waren alle Bahnen trotz des flachen Geléindes keine "Fetzerbehnen”.

Die Sieger in den einzelnen Klassen verteilen sich auf viele Sek-
tiopen. Lediglich Lok ES Berlin und Medizin Dresden haben wit 3 baw.
4 Siegen ihre gute Breitenarbeit wieder einmal mehr unter Beweis ge-
stellt. Die hohen Teilnehmerzahlen in den Kinderklassen lassen erken—
nen, das in fast allen Sportgemeinschaften auf die Nachwuchsarbeit

groéer Wert gelegt wird.




Die Siege gingen an:

Schmalfeld/Rienecke
Gollub, Marion
Schéninger, Anita
Négler, Martina
Schmidt, Gabi

Tonn, Gisela

Unger, Annelies

Férster/Richter
Schmalfeld, Thilo
Richter, Harald
Ansorge, Ronald
Brettschneider, Hartmut
Ménnel, Andreas

Tonn, Konrad

Simon, Volkmar
Peterhtnsel, Giinter
Ple8, Erich

und in den Eliteklassen:
DE 1., Keller, Eriks

2. Noack, Sigrid
3. Richter, Ursula

HE 1. Lunze, Jan
2. Conrad, Helmut
3o Brettschneider, G.
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Liedizin Dresden

EAW Treptow
Lok Dresden
Uni Jena

Lok ES Berlin

Kedizin Dresden
L1M

Fortschr. Wehrsdorf

Medizin Dresden

KOWEG Gérlitz

Dynamo Elbe Dresden

Lok ES Berlin

Fortschr. Wehrsdorf

Uni Leipzig
TU Dresden
Empor Ldbtau
Lok ES Berlin

Medizin Dresden
kKedizin Dresden
Lok Dresden

TU Dresden
TU Dresden
Lok ES Berlin

Internationale Wettkampfe 1976/77

1e = 2.5.76 Intern. Eisenbahner-0L
15.=16.5.76 Intern. Buchenwald-Ged. OL
22.-23.5.76 Pokal "Frieden und Freundschaft"
5.= 6.6,76 L¥nderkampf DDR-CSSR
Ja= 4.7.76 Jugendwoche "Rodina™
10.=11.7.76 Ostsee-OL
16.,-18.7.76 Pokal "Polonia" (Wroclaw)
5. - Bc 8. 76 Iﬂtem- 3 ‘TESB-OL
1 4.-15-81 76 EOtVOS-POkal-OL
16.-20.8.76 Hungaria-5-Tage-0L
15.~18.9.76 Weltmeisterschaften OL
7+.=9.10.76 Helindner-u.-KSchlosser - 3-Tage-OL
6.=Tu11.76 T+ November-OL
25.2.-1.3.77 Weltmeisterschaften Ski-OL
14.-15. 5.77 Intern. Buchenwald-GedOL
21.=22. 5.77 Pokal "Frieden und Freundschaft®
280 ‘-290 5 . 77 Hnderkmpf CSSR—DDR
2e= 3. T.TT Jugendwoche "Rodina”"
9+=10. T.TT Ostsee-0OL
15.=17. 777 Pokal "Polonia"™ (Szezecin)
50" Te 8-77 Intam.-S-’l'age-OL
!3."' 4, gc% .?I.Otvoa-Pokal-OL
16.~20. 8. Hungaria=-5-Tage-OL
To= 9.10.77 Helindner-u.-KsrSehlosser — 3-Tage-OL
Se= 6.11.77 7. November-OL

64:59 min
66:57 min
67:50 min
€9:50 min
90:27 min
93:C3% min

Andrea Janus

Ungarn
DDR
Bulgarien
DDR
Bulgarien
DDR
Polen
CSSk

Ungarn
GB

DDR
Ungarn
Bulgarien
DDR
Bulgsrien
CSSR
Dulgarien
DDRga
Polen
CSSR
Ungarn
Ungzarn
DDR

Ungarn
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MITTEILUNGEN DER ZFK

{. Klagsifizierung in den Klassen D/H 11 und D/H 1% ab 1.1.1975
Leistungsklasse 1 :

a) DDR-Bester :

b) Sieger bei DD3-offenen Wettk#mpfen und LEufer, die eine Leistung
mit einem Zeitzuschlag von 10 % zur Siegerzeit beis DDR-offenen
Wettkimpfen erreichen. Es milssen mindestens 10 Teilnehmer gewer—
tet werden. Verbindlich fir die Einstufung als DDR-offener Wett-
kampf ist der Terminkelender der DDR des Jeweiligen Jahres.

Leistungsklasse 2

a) Leistungen mit einem Zeitzuschlag bis zu 25 % zur Siegerzeit bei
DDR-offenen Wettkiimpfen. Es miasen mindestens 10 Teilnehmer ge-
wertet werden.

b) Sieger der Bezirksbestenermittlung oder der Bezirksspartakiade

¢) Sieger bei bezirksoffenen Wettkimpfen, bei denen mindestens 10
Teilnehmer gewertet wurden. {

Leistungsklesse 3

a) Leistungen mit einem Zeitzuschlag bis zu 50 % zur Siegerzeit bei

DDR-offenen Wettkimpfen, bei denen mindestens 10 Teilnehmer ge-
wertet wurden.
b) Sieger der Kreisbestenermittlungen oder der Kreisspartakiaden
¢) Leistungen mit einem Zeitzuschlag bis zu 25 % bei bezirksoffenen
Wettkéimpfen, bei denen mindestens 10 Teilnehmer gewertet wurden.

Bei den Klassifizierungen im Bezirks- und KreismeBstab sind die im
OLT 2/26 unter 5.3.5. abgedruckten Normen zu beachten.

Die in den Normen vorgesehenen Klassifizierungen fiir die Titel
Bezirks- und Kreismeister (gilt auch £Ur Spartakiade) kdnnen nur
anerkannt werden, wenn bei den jeweiligen Meisterschaften mindestens
5 (Bezirk) bzw. 3 (Xreis) Liufer der jeweiligen Startklasse den Lauf
in Wertung beendet haben.

2. Qualifizie sbedi en fir die DDR-Kinderbestenermittl 197
D/H 9 ... offen = Mennschaftslauf

D/E 11 und D/H 13 ... Teilnahme nur, wenn die Leistungsklasse 1 oder
2 im leufenden Jahr erreicht wurde. Die Lei~

stungsklassen missen exakt nachgewiesen werden. Die Kinder- und Ju-
endkommission beh#lt sich vor, nach der Zahl der qualifizierten
Ifufer Anderungen vorzunehmen. Diese werden bis 21.9.1975 (Dresdarar

rbat-0L) bekannt gegeben. linderungen werden bei zu grofSer Anzshl
der qualifizierten LHufer vorgenommen. Jabei spielt das melLrrache
Erreichen der geforderten Leistungsklassen eine wesentliche Rclle.
Um eine exakte Auswertung der einzelnen L#ufe nach den erreichten
Leistungsklassen zu ermdglichen, sind von allen Liufen bei denen
Kinder und Jugendliche am Start waren, die Ergebnislisten an die
Kinder- und Jugendkommission zu senden. Wir bitten um sofortige Zu~
sendung, uLm die Auswertung kurzfristig vornehmen zu kidnnen.
Anschrift: Rudolf ILiebig, &9 Gérlitz, Konsulplatz 10

3. Bemerkungen zur DDR-Kinder-Bestenermittlung 1975
Startfolge: Die Startfolge ist in den erreichten Leistungsklassen

auszulosen. Die Leistungsklasse 1 wird zuletzt ausgelos t.
/Staffel: An der Staffel kdnnen sich die Startherechtigten des

\
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Einzellaufes plus einem weiteren Liufer je Sektion
bezliglich der Staffelklasse beteiligen.
Staffelklassen: D/H 9 bis 11

D/E

11 bis 13

Die Einstufung erfolgt nach dem #ltesten Liufer.

Startklasgsen:

4.

D/H 9 Jehrgang 1965 und jinger.

AUSSCHREIBUNGEN

1. Kinderbestenermittlung der DDR

Veranstalter:

Mit der Durchfthrung

Deutscher ‘Verband fiir Wandern, Bergsteigen und
Orientierungslauf der DDR

BSG EAW Treptow, Sektion WBO

beauftragt:
Termin: 17. bis 19. Oktober 1975
Gesamtleitung: Wolfgang Libcke
Organisat_ion: Wolfgang Schwenk
Technik: ' Gottfried Bornmann
Behn: Rainer Weis
Karte: OL-Spezialkarte, 4farbig, M 1:100C0
Wettbewerbe: Tag/Einzel D/H 9, 11, 13
Tag/Staffel D/H 9-11 und 11-13
Startberechtigung: D/H 9 offen
: D/H 11, 13 nur Leistungsklasse I oder II
Eine Erweiterung oder Einschriéinkung des Teil-
nehmerfeldes erfolgt nur durch die ZFK-OL. Die
Bekanntgabe hierfiir erfolgt bis zum Dresdner
Herbst-OL am 21.9.75. In jeder Staffelklasse
kann zus8tzlich ein nicht fir die KB qualifi-
: zierter LBufer Jje Sektion eingesetzt werden.
Meldegeld: Je Teilnehmer 1.=M fiir den Einzellauf
und 3.~k je Staffel -
Meldung: Die Meldung erfolgt durch die Sektionen in Li-
stenform nach beiliegendem Muster (2fach). Als
Bestitigung wird vom Veranstalter ein Exemplar
mit den Anreisedetails zuriickgesendt. Eine Vor—
abstimmung beim 3-Tage~-OL wird empfohlen.
Meldetermin: 7. Oktober 1975 (Poststempel)
Meldeanschrifit: Ingrid Pietsch, 1199 Berlin, Neltestr. 19a
Unterkunft: Schule (Liegen und Decken sind vorhanden)
Verpflegung: Vollverpflegung ab 18. Oktober 1975
Auszeichnungen: 1.~-3. Platz Medaillen

1.=6. Platz Urkunden

Wir bitten alle Veranstalter von Klassifizierungsl#ufen flr Kinder,
zur einwandfreien Ermittlung der Startberechtigten eine Ergebnis-
liste an Pudolf ILiebig, 89 GSrlitz, Konsulplatz 10 zu senden
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2. "IV. Medi-Ostertournee”

Termin:
Ort:
Leitung:
Klassen:

Unkosten:

Allgemeines:

Keldung:

Ablauf:

16. = 18. April 1976
Doksy (CSSR)
Rainer und Gerhard Miller

A - Herren
B - Damen
C - Jugendliche

Ubernachtung - 36.- Kes
Start-u.Kartengeld - 45.- Kcs
Sonderbus = 75.- Kes (ver#nderlich)

Ubernachtung erfolgt im Touristenlager von Dynamo Doksy.
Es besteht die litglichkeit, an allen Tagen Teil-(24.-
Kes pro Tag) oder Vollverpflegung (35.- Kes Tag)
einzunehmen. (Teilverpfl.= Frih - kalt; abends - warm,
Vollverpfl.= Frih = kalt; mittags - Verpfl.beutel,
abends - warm).

An den 3 Tagen werden 1 bzw. 2 Sonderbusse bereitge-
stellt.

An jedem Tag werden 2 L¥ufe durchgefiihrt. Teilnshme
erfolgt nac Elngang der ieldung. Un jeder Sektion
die ldglichkeit der Teilnshme zu geben, bitten wir,
nur 10 Teilnehmer pro Sektion zu melden.

Auf Meldekarten (filir jeden Lauf) verbindlich bis zum
31. Januar 1976
an: Gerhard kililller, 806 Dresden, Charlottenstr. 13.

Bei der Meldung \_xgbedingg eben, wer mit eigenem
Fahrzeug anreist bzw. e:.ne:nglatz'im Bus benttigt und
ob Teil=- oder Vollverpflegung gewiinscht wird.

1. Lauf = Sloup 3. Lauf = in der Umgebung
2. Lauf = Sosnova 4, Lauf - von Kost

5 Lauf - St Splavy
6. Lauf = Chribska

Gerhard killer

MUSTER DER MELDELISTE ZUR DDR-KB 1975

Klasse Neme, Vorname erreichte IK Leistungsklassennachweia

Veranstaltung

Beispiel

H 11 Klller, Peter II Dynemo-0L 8.6.75
H 13 Schulz, Hans i Weimar-OL 20.4.75

II Dresdner Herbst-OL 21.9.

D 11 laske, Ingrid II Frithlings-OL

1 Post-0L
I Lok-BC-0L

HSY Schneider/Krause - nicht erforderlich
HSY Rebler/Huhn - nicht erforderlich



